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SAMMANEATTNING

Nordic Maritime Group AB (NMG) utférde mellan november 2022 och april 2023 en frivillig
arkeologisk utredning, steg 1, i form av analys av geofysisk data, infor upprattandet av en
vindkraftspark inom Sveriges ekonomiska zon (EEZ) i Bottenhavet. Analysen utférdes pa uppdrag av
Fyrskeppet Offshore AB och omfattade ett vattenomrade om cirka 534 kvadratkilometer beldget
nordost om Finngrundsbankarna i s6dra Bottenhavet, cirka 70 kilometer nordost om Gavle och 50
kilometer norr om Nordupplandskusten. Den frivilliga utredningen foregicks av en kulturhistorisk
forstudie som syftade till att lyfta fram den kulturhistoriska och arkeologiska potentialen i omradet.
Forutom den kulturhistoriska forstudien utgjordes utredningen av en analys av multibeam- och
backscatterdata som insamlats av sjomatningsféretaget Clinton Marine Survey AB under 2022.

| Kulturmiljoregistret (KMR) finns det tva registrerade fartygslamningar inom projektomradet dar den
ena mojligen utgor vraket efter angfartyget BROR OSCAR som sdnktes av en tysk ubatsbesattning i
juli 1916. Den andra posten omtalar kolpramen DEGERFORS som sjonk under bogsering under en
storm i oktober 1910. | Skandinaviskt vrakarkiv (SVA) finns en registerpost inom projektomradet som
omtalar skonert ALMAS forlisning i augusti 1891. Denna forlisningsuppgift har emellertid kunnat
avfirdas d& fartyget, enligt en tidningsnotis i Gefleposten, bogserades in till Oregrund flytande pa
tralasten nagra dagar efter haveriet.

Analysen av multibeam- och backscatterdata resulterade i att 21 objekt av majligt arkeologiskt- eller
kulturhistoriskt intresse lokaliserades inom projektomradet. Havsbotten inom projektomradet bar
tydliga spar efter den senaste inlandsisen som skapat en stor variation av naturliga
bottenformationer och en del av de lokaliserade objekten/anomalierna kan vara naturformationer
som ser ut som fartygslamningar. Tre objekt har tolkats som tydliga fartygslamningar, tre som troliga
fartygslamningar, sju som vrakliknande formationer och atta omraden med flera mindre indikationer.
Ett av de tydliga vraken, som ar 9 meter langt, ar sannolikt vraket av en modern kabinbat/fritidsbat.

Pa KMR-positionen for kolpramen DEGERFORS noterades ingen tydlig vrakformation men fem
kilometer nordost om KMR-positionen lokaliserades en tydlig fartygslamning vars storlek stammer
val 6verens med DEGERFORS dimensioner. Den sista tydliga fartygslamningen patraffades i den
sydligaste delen av projektomradet strax sydost om Finngrundets fyr. Detta vrak finns dven med i
KMR dar det foreslas att lamningen kan vara vraket efter BROR OSCAR da vrakets storlek stammer val
Ooverens med det sdnkta fartygets dimensioner. Nagra kilometer sydost om vraket, utanfor
projektomradet, finns ytterligare tre vrak med liknande dimensioner och det ar darfor i dagslaget
inte maojligt att med 100 procents sadkerhet faststdlla vilket av vraken som ar BROR OSCAR. For att
med sakerhet faststdlla vad de patraffade vraken samt de 6vriga objekten inom projektomradet
representerar kravs besiktning genom dykning eller med hjalp av fjarrstyrd undervattensrobot (ROV).

BAKGRUND

Fyrskeppet Offshore AB undersdker mojligheten att etablera en havsbaserad vindkraftpark nordost
om Gavle i Bottenhavet. Vindkraftparken, benamnd som Fyrskeppet, ligger i Sveriges ekonomiska
zon utanfor svenskt territorialvatten och har planeras 187 vindkraftverk. Projektomradet ligger cirka



70 kilometer nordost om Gavle och 50 kilometer fran Nordupplandskusten och det omfattar ett
vattenomrade om cirka 488 kvadratkilometer. Djupforhallandena inom omradet varierar mellan 25
och 82 meter med ett medeldjup pa 45 meter (Operational Report — Fyrskeppet Offshore AB).

Projektomradet ligger nordost om den s& kallade Finngrundet - Ostra banken som &r ett stort
grundomrade som orsakat manga grundstotningar och forlisningar under de senaste arhundradena.

| januari 2022 fick NMG forfragan fran Fyrskeppet Offshore AB om att utféra en frivillig arkeologisk
utredning, steg 1, i form av analys av multibeam- och backscatterdata, infér det planerade
arbetsforetaget. Insamlandet av data utférdes av sjomatningsforetaget Clinton Marine AB under
sommaren och hdsten 2022.
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Figur 1. Oversiktskarta som visar projektomrddet fér vindkraftpark Fyrskeppet, samt grinserna fér territorialvatten och
ekonomisk zon (EEZ). Karta: ESRI, bearbetad av Jens Lindstrém/NMG

SYFTE

Syftet med den frivilliga arkeologiska utredningen, etapp 1, har varit att klargéra potentialen for
forekomst av marina forn- och kulturlamningar inom undersékningsomradet, samt att ge Fyrskeppet
Offshore AB och berérda myndigheter planeringsunderlag infor eventuella fortsatta atgarder.



METOD OCH GENOMFORANDE

Arkiv- och litteraturstudie

Arkiv- och litteraturstudierna har syftat till att dels ge en Overblick 6ver omradets historia med
betoning pa sjofart, dels kartlagga historiskt belagda forlisningsplatser samt uppgifter om faktiska
fartygslamningar inom och i anslutning till projektomradet. Momentet har omfattats av en
genomgang av litteratur, arkeologiska rapporter och registrerade lamningar i Kulturmiljoregistret
(KMRY) och forlisningsuppgifter i ett specialuttag ur Skandinaviskt vrakarkiv (SVA). Da litteratur med
fordjupade sammanstallningar av kdnda forlisningar och strandningar inom och i anslutning till det
aktuella projektomradet saknas har en del av arkivstudien lagts pa att ga igenom férlisningsuppgifter
i aldre inskannade svenska dagstidningar som finns tillgdngliga pa Kungliga bibliotekets
artikelsoktjanst pa Internet. Lokala sportdykare, som har dykt pa vrak i omradet och som har stor
erfarenhet av vrakdykning i denna del av Bottenhavet, har intervjuats.

Terminologi

| rapporten forekommer en del fackuttryck som kan behdva férklaras och som kommer att
underlatta ldsning och forstaelse av rapporten. Ordet vrak forekommer ofta och det ordet &r
synonymt med fartygslamning. Bada orden férekommer i rapporten men de betyder samma sak. Det
finns olika séatt att beskriva de objekt som patraffas vid analys av geofysisk data. | rapporten anvands i
huvudsak termerna: objekt, indikation och anomali. Bottenkarteringarna har utférts med hjalp av ett
flerstraligt ekolod och detta instrument kommer fortsittningsvis i rapporten bendmnas med
akronymen MBES (MultiBeamEchoSounder). Multibeamdata kan omvandlas till backscatterbilder
som har varit en viktig del av analysen och forkortas som BCS. Sub bottom profiler
(bottenpenetrerande ekolod) omnamns ocksa och forkortas SBP. Sjilva vindparksomradet, omradet
innanfor den réda omradesbegrdnsningen, bendamns i regel som projektomradet men ibland anvands
dven undersokningsomradet.

Analys av multibeamdata

Infér de geofysiska karteringarna delades undersdkningsomradet upp i 18 block fordelade i
korridorer som lopte i nordost- sydvastlig riktning genom hela projektomradet. Karteringarna
utférdes sedan i langa linjer inom varje block och avstanden mellan survey-linjerna varierade mellan
50 och 90 meter. Forutom MBES karterades hela omradet med ett bottenpenetrerande ekolod, men
denna data har inte omfattats av den arkeologiska analysen. | figur 2 presenteras hela
undersokningsytan med de 18 blocken. Block 1 &r en smal remsa som féljer undersdkningsomradets
sodra begransning.

Karteringarna utfordes av Clinton Marine Survey AB mellan den 18 juli och 2 november 2022 och
MBES- och BCS-data levererades lopande till NMG under vintern 2022/2023 som georefererade
tiffbilder samt som punktmolnsdata i laz-format. Under analysarbetet har NMG och Clinton haft en
I6pande dialog angdende den arkeologiska potentialen for patraffade objekt men dven utbytt andra
erfarenheter om metod och tillvdgagangssatt, vilket har varit vardefullt fér den arkeologiska
analysen.



Utrustningen som anvandes vid Clintons karteringar var:

e  Multibeamekolod: Kongsberg EM2040D 0.35°x0.7° at 400 kHz
e Positioneringssystem: Seatex Seapath 320
e Sub Bottom Profiler:  Innomar SES-2000 medium sub-bottom profiler

Vid den arkeologiska analysen har NMG anvant féljande programvaror:

e ArcMap 10.8 — for analys av georefererade hillshade- och backscatterbilder.
e QGIS 3.24.3 — for analys av georefererade hillshade- och backscatterbilder.
e EIVA Navimodel Producer 4.5.3. — for analys av radatafiler (laz-format)
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Figur 2. Hér redovisas Fyrskeppets projektomrdde och indelningen av de 18 blocken. Karta: Jens Lindstrém/NMG

De georefererade tiffbilderna som levererades av Clinton, och som NMG har haft tillgang till, hade en
upplosning pa 0,5 meter per pixel, vilket innebar att fyra pixlar i bilden motsvarar en kvadratmeter i
verkligheten. Enligt Riksantikvarieambetets rekommendationer, som namns ovan, ar denna
upplosning for lag for att lokalisera objekt som maéter 0,5 x 0,5 meter i storlek. Den utférda MBES-
karteringen visade sig emellertid ha hogre upplosning an den som presenterades i de levererade

geotiffbilderna. For att erhalla hégre upplosning kravdes omvandling av karteringens rafiler (i form av

stora punktmoln i laz-format) till sa kallade DTM-filer som sedan kunde granskas i programvaran EIVA

Navimodel Producer.



Efter omvandling av radatafilerna till DTM-filer kunde hela undersékningsomradet analyseras med en
upplosning pa 0,25 meter per pixel. Denna uppldsning ger 16 pixlar per kvadratmeter, i stillet for
fyra, vilket ar gott nog for att kunna lokalisera objekt i storlek 0,5 x 0,5 meter, vilket korresponderar
battre med Riksantikvariedambetets rekommendationer. En annan fordel med att granska DTM-filer i
EIVA Navimodel Producer ar att patrdffade objekt kan roteras i en 3D-miljo och belysas med
artificiellt ljus fran olika hall vilket ger mer information om objektet i jamférelse med granskning av
tvadimensionella geotiffbilder.

| figur 3 presenteras tre olika varianter pa hur MBES-data kan redovisas. Till vdnster visar en sa kallad
hillshadebild med 0,5 m uppldsning. Bilden i mitten visar samma objekt fast som BCS, dven den med
0,5 meters upplosning, och bilden langst till hoger visar en DTM-bild med 0,25 meters uppldsning.
Notera skillnaderna i de olika bilderna och framfor allt den hogre detaljrikedomen i den hogra bilden.

Figur 3. Bilderna ovan dr exemel pd olika sdtt att presentera MBES-data. Frdn vdnster till héger: Hillshade, backscatter och
DTM-fil i EIVA Navimodel Viewer. Kdlla: Clinton

| backscatterbilden i figur 7 ovan kan man tydligt se hur objektet, som troligtvis dr en fartygslamning,
tydligt avviker fran den omgivande bottensubstrat. Att arbeta parallellt med de tre olika varianterna
som presenteras ovan visade sig vara det mest givande metoden for den arkeologiska analysen.

Klassificering av indikationer

Den geofysiska analysen har syftat till att lokalisera anomalier som avviker fran den omgivande
botten och som kan utgdra lamningar av arkeologiskt och kulturhistoriskt varde. Patraffade
indikationer har delats upp i fyra olika klasser enligt ett system som brukar anvdndas av Statens
maritima och transporthistoriska museer (SMTM).

1. Tydligt vrak - Denna klassificering far ett objekt endast om det inte rader nagra tvivel om att det
objektet ar ett fartygsvrak

2. Troligt vrak — Ett vrakliknande objekt som inte &r lika tydligt som ett kategori-1-vrak. Det kan handla
om en mycket sénderfallen fartygslamning eller att endast en del av objektet avtecknas i ytterkanten av
sonarbild.

3. Vrakliknande formation — Oftast en avldng formation som kan vara en nedbruten fartygslamning,
ballasthog eller en naturformation. | denna kategori ryms aven andra typer av vrak som efter bilar,
flygplan eller andra fordon.

4. Omrade med flera indikationer — Omrade med flera indikationer - Ett omrade pa botten som
innehaller flera objekt, bestaende av exempelvis timmer, stenar, skeppsdelar m.m.




Marinarkeologi och geofysisk kartering
Geofysisk kartering ar ett samlingsnamn for flera olika typer av karteringsmetoder som anvands for

att kartera sjo- och havsbottnar och som anvander instrument som arbetar med till exempel akustik
eller magnetism. | det har fallet, nar malsattningen ar att lokalisera fartygslamningar pa havsbotten,
ar side scan sonar (sidoseende ekolod) och multibeamekolod (flerstraligt ekolod) de bast lampade
metoderna. Det finns dven andra metoder som bottenpenetrerande ekolod som anvands for att
kartldgga de geologiska lagerfoljderna under bottenytan. Magnetometer ar ett instrument som
mater variationer i jordens magnetfilt och kan anvandas for att lokalisera skeppsvrak.

Analys av geofysisk data i arkeologiskt syfte innebar i praktiken lokalisering av anomalier, det vill sdga
avvikelser, som skiljer sig fran den naturliga botten i ett omrade. Det ar darfor relativt enkelt att pa
en slat lerbotten lokalisera en sonderfallen fartygslamning da den tydligt avviker fran den omgivande
slata botten. Samma fartygslamning skulle vara betydligt svarare att upptdcka pa en stenig och
kuperad botten da risken ar dverhdngande att den skyms av skuggor av uppstickande stenblock och
bruset av hardare ekon. Ibland kan det enda som syns ovan botten av ett gammalt nedbrutet travrak
vara barlasten, som oftast utgjordes av sten, och for att lokalisera sadana vrak maste man vara
observant pa ovala formationer som ligger som isolerade Gar pa en i Ovrigt plan botten.
Fartygslamningar som ar tackta och nedsjunkna i mjuka bottensediment ar inte synliga for vare sig
side scan sonar eller andra typer av ekolod och ibland kan det enda sparet av ett vrak ovan botten
vara nagra enstaka skeppstimmer vilket stéller stora krav pa saval karteringen som pa den som
analyserar insamlad data.

Riksantikvarieambetet har i samarbete med Statens maritima museer med flera tagit fram
rekommendationer fér hur sonarkartering i arkeologiskt syfte bor utforas (Rekommendationer fér
marinarkeologisk sonar-kartering). Nar den forsta
versionen av detta dokument skapades 2009 var det
bara side scan sonar som hade potentialen att
lokalisera nedbrutna fartygslamningar vid storskaliga
bottenkarteringar. MBES och BCS anvandes redan da
men sallan vid marinarkeologiska analyser da
upplosningen bedémdes vara for lag.

Pa grund av den snabba utvecklingen inom sonar-
tekniken specificerar inte Riksantikvarieambetet i
sina rekommendationer vilken typ av utrustning,
eller vilka arbetsfrekvenser, som ska anvdndas. Enligt

Rekommendationer for
marinarkeologisk sonarkartering

rekommendationerna ska det dock vara mojligt att
lokalisera enskilda objekt ned till 0,5 x 0,5 meters
storlek, som till exempel enstaka fartygstimmer och
uppstickande palar.

Figur 4. | samarbete med Statens maritima museer har
Riksantikvariedmbetet tagit fram Rekommendationer for

marinarkeologisk sonarkartering. Kélla: www.raa.se


http://www.raa.se/

Side scan sonar har lange ansetts vara den basta metoden for att lokalisera gamla nedbrutna
fartygslamningar da en side scan sonar aterger botten med mycket hég upplésning. MBES ar battre
pa att skapa exakta topografiska modeller av botten samt att positionera patraffade objekt.
Teknikutvecklingen gar dock snabbt och under de senaste tio aren har det hant mycket, sarskilt inom
utvecklingen av multibeamekolod dar upplésningen hela tiden blir battre. Att enbart anvanda MBES-
data for att géra marinarkeologiska analyser av havsbotten stéller stora krav pa upplésningen och
kvalitén pa den data som analyseras. Kombinationen av de bada metoderna, SSS och MBES, ar
emellertid alltid att foredra om maéjlighet finns.

Det finns manga olika satt att redovisa data som insamlats med ett MBES, men for arkeologiska
syften dr kombinationen av BCS-bilder, och MBES-bilder, belysta med artificiellt slapljus (sa kallat
hillshadeformat), lampliga att anvdnda. BCS framstélls av samma punktmolnsdata som anvands for
att skapa tredimensionella landskapsmodeller av botten men BCS bygger pa intensiteten i
ekolodssignalens reflektion mot botten. Bottenmaterial av olika hardhet redovisas som olika nyanser
i en graskala vilket ger en annan information om botten i jamférelse med topografiska 3D-modeller
av botten. BCS-bilder som genererats av MBES-data paminner en del om data som insamlats med
side scan sonar.

Forutsattningar for fornlamningar i omradet
Systematiserad kunskap om det maritima kulturlandskapet under vatten &r i vart land generellt sett

mycket begrdansad, sarskilt utanfor landets territorialvatten. Den systematiska fornminnes-
inventeringen pa land har en lang historia med borjan i det sena 1800-talet och sedan dess har flera
landsomfattande fornminnesinventeringar genomférts under den senare halvan av 1900-talet. Nagra
fullstandiga inventeringar av de maritima lamningarna finns inte.

Vattnen kring Finngrundet har aldrig tidigare systematiskt inventerats i marinarkeologiskt syfte men
atskilliga fartyg har under arens lopp gatt pa grund pa Finngrundets grundflak. Fartyg som strandat
pa nagot av grundflaken och som har blivit kvar dar bryts snabbt ned av vagor, vind och is och det
spelar ingen storre roll om fartyget varit byggt av tra eller stal. Den enda fornlamningskategori som
ar att forvdanta inom det aktuella undersékningsomradet &r fartygslamningar. Fo6r att en
fartygslamning per automatik ska klassas som fornlamning, enligt Kulturmiljolag (1988:950), géller att
den kan antas vara forlist innan ar 1850. Fartygslamningar som har forlist efter ar 1850 raknas i regel
som o6vriga kulturhistoriska lamningar, men &aven yngre fartygslamningar kan av ldnsstyrelsen
forklaras som fornlamningar om sarskilda arkeologiska- eller kulturhistoriska skal foreligger.

De stora vattendjupen, samt de langa avstanden fran land, gor att det inte ar rimligt att traffa pa
andra typer av maritima lamningar som annars ar vanligt forekommande i mer kustnara och grunda
vatten. Exempel pa sadana lamningstyper ar mindre batar/fritidsbatar, palningar, sparranlaggningar,
fasta fiskeanlaggningar, hamnar och kulturlager.

Andra lamningar, forutom fartygslamningar, som kan férekomma pa botten inom
undersékningsomradet men som sannolikt inte utgor fornlamningar, ar flygplansvrak, forlorade
fiskeredskap som fiskenat och tralar, ankaren, sjoméarken, minor, sjunktimmer, medvetet dumpat
skrot samt tappad last och utrustning fran fartyg. Nagot som &ven kan férekomma inom hela
Ostersjon dr dumpad ammunition fran de b&da varldskrigen och diverse miljéfarligt avfall.



Registrerade vrak och forlisningsuppgifter i omradet

Kulturmiljéregistret - KMR

| Sverige finns ett nationellt register, Kulturmiljoregistret (KMR) eller Fornsék som den publika delen
av registret kallas, som innehaller information om alla kdnda registrerade fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar i Sverige, bade pa land och i vatten. Sedan 2016 redovisar registret i regel
endast lamningar som har en mer eller mindre kand position, det vill sdga ett x- och y-varde
(lat/long), som kan plottas ut pa en karta. | registret fanns det tidigare strax 6ver 10000
forlisningsuppgifter med vaga eller mycket vaga positionsangivelser men dessa redovisas numera i en
separat tabell som gar att ladda ned fran Riksantikvarieambetets hemsida. Den enda geografiska
informationen i denna tabell ar inom vilket sjokortsnummer som en forlisning, strandning eller
fartygsforsvinnande har dgt rum.

Det aktuella undersokningsomradet omfattas av Sjofartsverkets sjokort nummer 53 som stracker sig
frdn Gnarp i norra Halsingland och ner till Forsmark i Norduppland. Inom detta sjokort finns 48
forlisningsuppgifter registrerade som inte finns med i KMR varav ungefar halften har strandat eller
gatt pa grund i mer kustndra omraden medan den andra hélften representerar fartyg som har
forlorats utan kand orsak eller ndrmare kdnt geografiskt lage. Det ar inte osannolikt att en eller flera
av dessa forlisningar intraffat inom projektomradet.
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Figur 5. Unders6kningsomradet fér vindkraftpark Fyrskeppet med registerposter fran Kulturmiljéregistret (KMR) och
Skandinaviskt vrakarkiv (SVA) markerade. Kdlla: Sjéfartsverket/Riksantikvariedmbetet/SVA.
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| KMR finns det tva registrerade fartygslamningar inom projektomradet dar den ena, L1934:4239,
troligtvis utgor vraket efter angfartyget BROR OSCAR som sdnktes av en tysk ubatsbesattning den 30
juli 1916 (Figur 5 & 6). Fartygslamningen lokaliserades av Sjofartsverket 2011 pa cirka 40 meters djup
under sjdmatningsprojektet Monalisa. Enligt uppgifterna i KMR ar fartygslamningen cirka 36 meter
lang, 9 meter bred och hojer sig 4 meter 6ver omgivande botten (Figur 7). Under samma
karteringsprojekt lokaliserade Sjofartsverket vytterligare tva fartygslamningar, L1934:4238 och
L1934:3883, i naromradet som &dven de var omkring 36—-37 meter langa (figur 6). | KMR framgar att
det inte med sdkerhet gar att faststélla vilket av de patraffade vraken som ar angfartyget BROR
OSCAR, eller vilka de andra vraken kan vara, da ingen av fartygslamningarna har dykbesiktats.
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Figur 6. Den sédra delen av projektomrddet med registerposter frdn Kulturmiljéregistret (KMR) och Skandinaviskt vrakarkiv
(SVA) markerade. De registerposter som Gterges i fetstil avser fartygsldmningar som dr omkring 36 — 37 meter Idnga. Kdlla:
Sjéfartsverket/Riksantikvarieimbetet/SVA.

Den andra registerposten, L1934:4290, ar en forlisningsuppgift utan bekraftat vrak och den omtalar
pramen DEGERFORS som sjénk under bogsering under en storm i oktober 1910 (figur 5). DEGERFORS
var pa resa mellan finska Raumo till Axmar strax norr om Gavle med en last av trakol och hon var
sista pram i ett bogseringstag som drogs av bogserbaten OTTILA som forutom DEGERFORS hade
ytterligare en pram pa slap. Det radde hard sydlig storm och dimma. DEGERFORS Iag sist i ekipaget
och nar de ndrmade sig Finngrunden markte man ombord pa den forsta pramen att DEGERFORS lag i
marvatten. Det gick inte att kontakta bogserbaten OTTILIA och DEGERFORS, som hade tva man i
besattningen, skar alltmer ner i vattnet. P4 den andra pramen blev man nu tvungna att ta det
drastiska beslutet att kapa trossen till DEGERFORS och lamna henne. Inte forran man kom fram
markte man ombord pa OTTILIA att DEGERFORS saknades. Man atervdande ut mot havet for att om
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moijligt forsoka hitta pramen. Andra fartyg i ndrheten hjalpte till att leta men DEGERFORS var borta
och férmodligen gick hon till botten med de bada mannen kvar ombord (KMR).

Skandinaviskt vrakarkiv (SVA)

Forutom KMR finns det nagra olika privata vrakarkiv som byggts upp av privatpersoner, eller lokala
dykklubbar, varav Skandinaviskt vrakarkiv ar det storsta. Arkivet dgs och drivs av Bjorn Akerlund, som
under mer an 40 ars tid samlat pa sig vrak- och forisningsuppgifter i hela Skandinavien. SVA
innehaller mer &n 40 000 vrakuppgifter. Vid en férfragan till SVA angaende omradet runt Fyrskeppet,
erholls en lista pa totalt 13 forlisningsuppgifter som intraffat i denna del av Bottenhavet mellan 1755
och 1924. Halften av dessa uppgifter har mycket vaga positionsangivelser som till exempel ”vid
Finngrunden” eller "nagra mil nordost om Finngrunden”, och de har darfor inte plottats ut pa kartan i
figur 5 (se aven tabell 2). Tva av forlisningsuppgifterna i SVA finns dven med i KMR och dessa
uppgifter avser DEGERFORS och BROR OSCARS forlisningar. Positionen pa BROR OSCAR i SVA ligger
strax vaster om undersokningsomradet (se B-284, figur 6) och 6verensstammer inte med nagon av
positionerna pa fartygslamningar som tros vara vraket i KMR.

DEGERFORS forlisningsuppgift finns med i SVA (se D-208 i figur 5) och positionen 6verensstammer val
med positionen i KMR. Vraket efter DEGERFORS har emellertid aldrig hittats. | SVA finns en
forlisningsuppgift inom projektomrddet som inte finns med i KMR och denna omtalar skonaren
ALMAS forlisning i augusti 1891, se A-637 i figur 5 och i tabell 2. Denna forlisningsuppgift har
emellertid kunnat avfardas da fartyget, enligt en tidningsnotis i Gefleposten den 8 augusti 1891,
bogserades in till Oregrund flytande pé trilasten ndgra dagar efter haveriet.

Lamningar i ndrheten av undersékningsomradet

Utanfor projektomradet, inom 10 kilometer fran projektomradets yttre begransning, finns ytterligare
4 registrerade registerposter i KMR som delvis bygger pa geofysiska observationer som
inrapporterats av Sjofartsverket under sjomatningsprojektet Monalisa. Dessa poster dr markerade
med KMR ID-nummer i figur 5. Aven registerposter fran SVA som ligger inom 10 kilometer frén
omradesgransen har markerats med ID-nummer i figur 5. | tabell 1 och 2 nedan redovisas de vrak-
och forlisningsuppgifter fran de bada registren som omtalas i rapporten.

| tabellerna nedan redovisar de forlisningsuppgifter i KMR och SVA som ligger inom
undersékningsomradet och max 10 kilometer utanfor utanfor omradesgransen.
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Lamnings- | Namn Foérlisnings- | Beskrivning i KMR Multibeambilder i
nummer datum KMR
L1934:4190 BROR 1916-08-02 Uppgift om lamning, ej bekraftad i falt.
OSCAR?
RAA-nummer: Forlisningsuppgift som omtalar BROR OSCARS
FOR 7366 forlisning den 2 augusti 1916.
L1934:4238 BROR 1916-08-02 Uppgift om lamning, ej bekraftad i falt.
OSCAR?
RAA-nummer: Tydlig fartygslamning, 37 meter langd, 8,5 meter bred
53:3 och 13,7 meter hog. Limningen patraffades av

surveyfartyget Meridian 2011 under ett sjo-
matningsprojekt som Sjofartsverket ansvarade for.
Detta objekt kan vara resterna efter angfartyget BROR
OSCAR som sanktes i omradet 1916. Se dven FOR
7366 dar information om BROR OSCAR finns.

L1934:4239 BROR 1916-08-02 Uppgift om lamning, ej bekraftad i falt.

OSCAR?
RAA-nummer: Tydlig fartygslamning, 36 meter langd, 9 meter bred
53:5 och 4 meter hég. Limningen patraffades av

surveyfartyget Meridian 2011 under ett sjo-
matningsprojekt som Sjofartsverket ansvarade for.

Detta objekt kan vara resterna efter angfartyget BROR
OSCAR som férliste i omradet 1916. Se dven FOR 7366
déar information om BROR OSCAR finns.

L1934:3883 BROR 1916-08-02 Tydlig fartygslamning, 36 meter langd, 8 meter bred
OSCAR? och 7 meter hég. Limningen patraffades av

RAA-nummer: surveyfartyget Meridian 2011 under ett sj6-

53:6 matningsprojekt som Sjofartsverket ansvarade for.

Detta objekt kan vara resterna efter angfartyget BROR
OSCAR som férliste i omrédet 1916. Se dven FOR 7366
dar information om BROR OSCAR finns.

1L1934:4290 DEGERFORS | 1910-10-11 Uppgift om lamning, ej bekraftad i falt.

RAA-nummer: Pramen byggdes 1883 av Lindbergs Verkstad och
FOR 1242 Varfs AB, sddra varvet. Vid byggandet hade hon
namnet No 27 och séldes omgaende i fardigt skick till
Koltransport AB, Stockholm. Vid képet dndrades
namnet till DEGERFORS. Transport & Bogsering.
Forliste under bogsering mellan Raumo och Axmar i
oktober 1910.

L1934:4254 Uppgift om lamning, ej bekraftad i falt.
RAA-nummer: Okant objekt, ca 9 meter langt, 8 meter brett och 5
FOR 1242 meter hogt. patraffades 2011-06-13 vid botten-

karteringar i projekt Monalisa, vilket Sj6fartsverket
ansvarade for.

L1934:3882 OKANT VRAK Tydlig fartygslamning, 75 meter lang, 11 meter bred
och 7 meter hég. Limningen patraffades av

RAA-nummer: surveyfartyget Meridian 2011 under ett sjo-

53:4 matningsprojekt som Sjofartsverket ansvarade for.

Tabell 1. | tabellen redovisas vrak- och férlisningsuppgifter fran KMR i, och i anslutning till, undersékningsomradet. De
grénmarkerade posterna ligger inom undersékningsomrddet. Kdlla: Kulturmiljéregistret
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SVA- | Forlisnings- | Namn Typ Byggdata Last Haveriplats
nr datum
B-284 | 1916-08-02 | BROR Angare 37.8x6.6 m, Styckegods | ca 7 nm VSV om Ostra Finngrundets Fsk
OSCAR Jarn, 1857, 239t
D-208 | 1910-10-11 | DEGERFORS | Pram 33.9x8.6x2.8 | Trakol i 6ppen sjo, NO om Finngrundet
m
A-637 | 1891-08-08 | ALMA Skonert Ek/fur, Travaror i 0ppen sjo, ca 5 nm O om Finngrundet
Fsk
A- 1884-10-28 | ANTONIUS | Skonert x2.2 m, Furu, | Travaror pa Ostra Banken vid Finngrundet
1278 1866,
E-442 | 1908-11-16 |EMIL Skonert Ek, 1859, Salt 200 | 6ppen sjo, ca 20 nm ONO om
ton Finngrunden
A-765 |1924-06-14 | AXEL Skonert 21.4x6.2x2.5 | Kalksten Néara Finngrundet
m, Furu, 1857
A-343 |1890-07-26 |ACTIV Skonert Ek/fur, Tegelsten | "nagra mil" (nm) NO om Finngrundet
B-171 | 1922-08-06 | BERTA Skonert Furu, 1913, Travaror 10 nm NO om Vastra Bankens fyrskepp
40 stnd
C-223 | 1899-08-27 | CAIRNESK Angare 85.3x11.4x5.8 | Barlast Troligtvis vid Snippan, norr om
m, Stal, 1888 Finngrundet
D-095 | 1880-08-12 | DEN FJERDE | Bark Ek, 1841, Splitwood | ett oként grund vid Ostra Banken
NOVEMBER
H-258 | 1897-08-21 | HANNA Skonert 27.8x7.9x4.1, | Barlast vid Finngrundsbanken
Ek/fur, 1862
M-490 | 1798-07-12 | MARIA Snau- vid Finngrunden, Oklart om vid Ostra
ELISABETH | skepp eller Vastra.
P-192 | 1755- PATENTIA | Brigg Ek/fur pa / vid Finngrundet

Tabell 2. | tabellen redovisas férlisningsuppgifter fran SVA i, och i anslutning till, undersékningsomradet. De grénmarkerade

posterna redovisas med ID-nummer i kartan, figur 5. De rédmarkerade posterna har inte plottats ut i kartan dd de saknar
koordinater. Kdlla: Skandinaviskt vrakarkiv
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RESULTAT

Arkiv- och litteraturstudie

Finngrundsbankarna — kort historik

Fyrskeppets projektomrade ligger nagra kilometer nordost om de 6kadnda Finngrundsbankarna som
utgdrs av tre huvudsakliga grundomréden; Vistra-, Ostra och Norra banken, som ligger mellan 55 och
75 kilometer fran land. Grundflaken klassas som utsjobankar vilka definieras som grundomraden ute
till havs som ar omgivna av djupare vatten och darmed avskilt fran de grunda kustomradena.
Geologin pa Finngrundsbankarna utgérs av en mosaik av berghillar, block, sten och grus, med
Okande inslag av sandbotten i djupare omraden. Speciellt i de grundaste delarna finns mycket block
och sten (Lansstyrelsen i Gavleborg 2014). Tillsammans upptar de tre grundflaken en yta om cirka
250 kvadratkilometer och manga fartyg har strandat och gatt under i omradet, vilket har gjort det till
ett av de mest olycksdrabbade farvattnen i Sverige. Omradet tros ha fatt sitt namn efter att finska
séljagare holl till dar vintertid pa den stillaliggande och upptornade isen.
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Figur 7. Hdr visas ett utsnitt fran Sjékort 53 ddr Finngrundens grundbankar framtréder tydligt. Notera hur grundomrddet
idag dr utmdrkt med fyrar, kardinalmdérken och lysbojar. Kdlla: Sjéfartsverket

Med hénsyn till landhdjningen bor Finngrundet forst ha borjat bli en fara for sjofarten under 1500-
talet da vattenstandet i denna del av Bottenhavet stod omkring tre meter hogre an idag. Pa grund av
det utsatta ldget mitt i den sddra delen av Bottenhavet, och att det inte fanns nagon fast mark att
uppfora en fyr pa, bérjade grunden att markas ut med hjalp av fyrskepp fran mitten av 1800-talet.
Syftet med fyrskeppen var att de skulle fungera som flytande fyrar och vara en navigationshjalp for
sjofarare som passerade omradet. Det har funnits tva olika fyrskeppsstationer vid Finngrundet. Den
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forsta stationen etablerades &ster om Ostra banken &r 1859 och den var i drift fram till 1969 d&ven om
fyrskeppen byttes ut med jamna mellanrum. Den andra fyrskeppsstationen lag sydvast om den vastra
av Finngrundsbankarna och denna var i drift mellan 1881 och 1970 (Fyrwiki).

Fyrskeppen lag i regel ute endast under den isfria perioden av aret (april/maj — november/december)
och de var bemannade med besattningar som ansvarade for att uppratthalla fartygen och dess
utrustning, registrera vaderdata samt att skota fyren. Fyrskeppsbesattningarna hade dven en annan
viktig roll, namligen att hjdlpa och undsatta skeppsbrutna fartygsbesattningar fran grundstétta och
forlista fartyg. Efter att stationen togs ur drift 1969 ersattes den av en modern och automatiserad
kassunfyr dster om Ostra banken.

Fyrskeppsstationerna pa Finngrundet var en viktig del av sjosdkerheten i omradet och hjalpte
sj6farare att navigera i de farliga farvattnen runt omkring grundbankarna i mer &n 100 ar. Stationerna
ar ocksa en viktig del av Sveriges sjofartshistoria och paminner om en tid da teknologin och
navigationshjalpmedlen var betydligt mer primitiva dn idag.

Med sitt lage mitt ute i Bottenhavet, dar fartyg har behovt passera for fard norrut mot de
norrlandska hamnarna eller séderut mot de stora haven, har Finngrundsbankarna orsakat otaliga
grundstotningar och forlisningar. Exakt hur manga fartyg som héar gatt under ar naturligtvis svart att
svara pa men under de senaste 200 aren kan man nog rdkna med minst en forlisning per ar i snitt,
men férmodligen betydligt manga fler an sa.

Projekt Norrlandsleden

Mellan 1975 och 1982 genomférde marinarkeologen och etnologen Christer Westerdahl en
omfattande inventering av maritima lamningar i kustomradet mellan Haparanda i norr och Norrtalje i
soder. Projektet resulterade i tre publikationer; Norrlandsleden | (1989), Norrlandsleden 11 (1987), och
Norrlandsleden Il (2014). Inventeringen omfattade hela det maritima kulturlandskapet och under
projektet kartlades ett natverk av aldre farleder, hamnar och varvsplatser, ortnamn, vrak, sjokrogar,
sjomarken och vardkasar. | Norrlandsleden Il presenteras resultatet fran inventeringarna pa kartor
med en tillhérande katalogdel dar aldre farleder, vrak- och forlisningsuppgifter, hamnar och
lotsplatser etcetera redovisas. Vrakuppgifterna baseras till 6vervidgande del pa intervjuer med
kustbefolkning och fiskare och pa diverse sjofartslitteratur. Manga av vrakuppgifterna ar inte
kvalitetssakrade eller bekraftade i falt men Westerdahls inventeringsprojekt var ett pionjararbete
och for vrakintresserade sportdykare och marinarkeologer som ar och har varit verksamma utmed
norrlandskusten har Norrlandsleden Il varit av stor betydelse.

I Norrlandsleden Il presenterar Westerdahl en lista 6ver fartyg som forolyckats pa nagot av
Finngrundets grundbankar och det &r en diger lista med cirka 60 fartyg som grundstott, strandat eller
totalforlist mellan 1755 och 1924 (Westerdahl 1989:105-106). Nagra av de olycksdrabbade fartygen
slutade dock inte som vrak utan bargades. De flesta vraken som behandlas i avsnittet Registrerade
vrak och férlisningsuppgifter i omrddet finns med i denna lista, men inte alla.

Har bor man dock vara medveten om att det kan finnas ett stort morkertal géllande aldre forlisningar
som inte gar att hitta i tidningsnotiser eller i andra lattillgédngliga arkivalier. Det ar forst fran mitten av
1800-talet som fartygsforlisningar mer regelbundet borjar rapporteras i dagstidningar. Forlisningar
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som intraffat pd oppet hav tidigare an 1800-talet &r mycket svara att hitta i arkiven, sarskilt om
fartygen gatt under med man och allt.

Handelserna vid Finngrundet i augusti 1916

| borjan av forsta varldskriget slots en 6verenskommelse mellan Tyskland och Sverige om att svensk
export av travaror skulle fa fortsatta ostord om Sverige tillat export av héstar till Tyskland.
Overenskommelsen var inte alltid att lita pa vilket blev extra tydligt i augusti 1916. Ostersjon och
Bottenhavet patrullerades av tyska ubatar och under bara nagra fa dagar i borjan pa augusti sanktes
flera svenska fartyg.

I KMR finns det fyra registerposter som omtalar angfartyget BROR OSCARS forlisning sydost om
Finngrundets fyr i borjan av augusti 1916 (figur 8). Sankningen av BROR OSCAR var en ovanlig och
mycket dramatisk handelse som intraffade mitt under brinnande varldskrig.

Mandag kvall den 31 juli 1916 ldmnade S/S BROR OSCAR Gavle hamn med destination Raumo med
styckegodslast bl. a. jarn, separatorer och maskindelar. Val ute till havs blev man tvungen att vanda
pa grund av den harda vinden. Man atervande till Bonan vid inloppet till Gavle dar man ankrade upp.
Pa tisdagskvillen hade vinden mojnat sa att man kunde fortsatta sin resa mot Finland. Man
passerade Vastra Banken och Finngrundet utan att nagot orovackande iakttogs. Forst vid halvtretiden
pa natten till onsdagen, da fartyget 1ag cirka 42 kilometer 6ster om Finngrundets fyrskepp, blev man
pa angaren varse en ubat, som styrde uppemot fartyget och avlossade ett prejskott samtidigt som
man anropade angaren. BROR OSCAR stoppade genast och kapten Gunnar Hedman svarade pa
anropet med ljussignalerna ombord pa BROR OSCAR. Kapten Hedman blev beordrad &ver till ubaten
med fartygets manifest, markrulla (ett dokument med uppgifter om fartygets namn, last, draktighet
m.m) och skeppsfraktsedlar. Hedman gick med sina papper ombord pa ubaten. Denna var tysk, men
bar inte nagot nummer. Sedan ubatschefen gatt igenom lasthandlingarna resolverade han att
fartyget skulle sdnkas (KMR).

it . -~ =~ —— =

Figur 8. Ett vykort som visar BROR OSCAR pad fdrd ldngs rutten mellan Stettin och Norrképing. Okdnt drtal men férmodligen

fran 1900-talets bérjan. Kdlla: Skandinaviskt vrakarkiv
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Over hilften av lasten var enligt ubatschefens uppfattning att rdkna som kontraband, och da man
inte kunde fora fartyget som god pris till tysk hamn, aterstod intet annat dn att sdnka henne.
(Kontraband var vissa slag av varor som krigférande stat forklarat sig @mna beslagta, om de av
neutral stats undersate skeppas till fienden). Kapten Hedman gjorde invdandningar och papekade att
lasten enligt gangse uppfattning till stérre delen icke var kontraband. Kapten Hedman gick till och
med sa langt i sitt forsok att radda fartyget, att han erbjod tyskarna att slanga hela lasten 6verbord.

Forhandlingarna om fartygets 6de pagick i 6ver en timme, men ubatschefen stod fast vid sitt beslut
och kapten Hedman fick atervanda med ofdrrattat drende. S& mycket lyckades han dock utverka att
besattningen fick tid att ta med sig det nddvandigaste av sina tillbehorigheter innan de gick i batarna.
Med tillbaka till BROR OSCAR féljde en tysk officer och tva man som overtog befilet 6ver henne.

Tyskarna tillat att angaren fick vanda och ga in mot Finngrundets fyrskepp for att besattningen
sedermera lattare skulle ta sig in dit. Vid sjutiden pa morgonen, da man lag ungefar 9 kilometer
sydost till syd fran fyrskeppet upptackte ubaten en trélastad seglare (Briggen VERA) som var pa vag
soderut. Nu stoppades BROR OSCAR. Besattningen pa 11 méan och 3 kvinnor fick hals 6éver huvudet ge
sig ned i livbatarna, som redan var utsatta. Man férdelade sig i tva batar och i den tredje placerade
man fartygets matsilver, linneforrdd mm. Medan man rodde ett stycke pa avstand, placerade
ubatens manskap tva sprangbomber i maskinrummet, en pa varje sida. Klockan 06:55 exploderade
sprangbomberna. Tyskarna som nu fatt tag i Vera tyckte att BROR OSCAR sjonk alldeles for langsamt
sa man paskyndade detta genom tva skott i vattenlinjen. Klockan sju minuter over sju pa
onsdagsmorgonen den 2 augusti 1916 sjonk BROR OSCAR (Gorans Dykhoérna).

-
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Figur 9. Ett foto pa briggen VERA fran 1900-talets bérjan. Kdlla: Gérans Dykhérna

Samma dag som BROR OSCAR sanktes gick briggen VERA och ytterligare ett fartyg, lastangaren
VERMLAND, samma 0de till moétes. VERMLAND sanktes med sprangbomber och sjonk snabbt.
Tyskarna forsokte ocksa sanka VERA med en sprangbomb men fartyget var lastat med travaror som
gjorde att fartyget fl6t pa lasten och hon sattes darfér dven i brand. VERA drev brinnandes omkring
nagon dag innan hon slutligen sjonk. Den sista iakttagelsen av VERA gjordes av skepparen pa angaren
FRIGGA som torsdagen den 3 augusti sett ett brinnande fartyg driva omkring cirka 20 distansminuter
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(37 kilometer) nordost om Orskérs fyr. Man férsokte bogsera fartyget men misslyckades och senare
samma dag sag besattningen pa FRIGGA hur VERA gick till botten.

Trots de till synes brutala handlingarna omkom inga manniskor vid sdnkningarna av de tre fartygen i
borjan av augusti 1916. Innan fartygen sanktes fick besattningarna ta med sig sa mycket de kunde
fran de domda fartygen varefter de fick ga i livbatarna som sedan av ubaten bogserades till
Finngrundens fyrskepp dar besattningarna fick invanta vidare transport in till Gavle. Pa grund av
storm blev alla besattningar kvar pa fyrskeppet i tre dagar innan de kunde transporteras vidare in till
Gavle.

Under det politiska efterspelet efter sdnkningarna av fartygen 6ster om Finngrunden framkom att
tyskarna i ett fall brutit mot en éverenskommelse mellan de svenska och tyska regeringarna. | fallet
med VERA erkdnde tyskarna sitt misstag och betalade ut full ersattning for det sankta fartyget.

Frdn den tyska u-batsraidens hﬁrjningai‘ i Bottenhafvet.

Bror Oscars, Vermlands och Veras besdttningar.
: 1

Figur 10. Hdr poserar de Gverlevande besdttningarna frén BROR OSCAR, VERMLAND och VERA fér Gefle-Postens fotograf.
Kdlla: Gefle-Posten 8 augusti 1916.

Intervju med vrakdykaren Jyri Kyrén

Jyri Kyrén ar en sportdykare fran Gavle som dykt mycket pa manga vrak utanfor Gavlekusten. Under
en intervju med Jyri i april 2023 framkom att han har dykt pa nagra av vraken ute vid
Finngrundsbankarna, daribland L1934:4239, ett av vraken som enligt KMR kan vara vraket efter
angaren BROR OSCAR och som ligger i den sddra delen i Fyrskeppets undersékningsomrade. Vraket
forefaller vara relativt intakt och det star uppratt pa botten pa 40 meters djup och Jyri ar ganska
saker pa att det ar vraket efter BROR OSCAR. Jyri har inte forsokt att dyka pa de andra vraken som
ligger sydost om Finngrundets fyr pa grund av de stora vattendjupen, 70-80 meter.
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Jyri hade dven andra intressanta upplysningar om grundflaket Vastra banken dar han gjort ett dyk for
nagra ar sedan. P3 grundflaket noterade han rikligt med fragmenterade vrakdelar fran vad som
upplevdes komma fran flera olika vrak vilket bekrdftar misstankarna om att vrak som strandar pa
Finngrundsbankarna snabbt mals ner till smadelar av vagor och framfér allt av vinterisarna.

Figur 11. Tv, ett stockankare pG botten intill vraket som tros vara BROR OSCAR. Th, en fartygsratt inne i det kollapsade

styrhuset. Foto: Jyri Kyrén

Dumpad ammunition och miljéfarligt avfall

Dumpning av miljéfarligt avfall har historiskt sett skett i relativt stor omfattning i Ostersjén, framfor
allt under 1900-talet. Sedan 1972 ar det enligt Konventionen om férhindrande av havsféroreningar till
félid av dumpning av avfall (London Dumping Convention) férbjudet att dumpa miljogifter i haven.

Efter de bada varldskrigen dumpades stora mangder ammunition och kemiska stridsmedel pa flera
platser i Ostersjén. Hur stora mangder och exakt var dumpningarna dgde rum ar dock oklart. Sverige
har ocksa dumpat gammal ammunition i insjéar samt i Ostersjon. Den svenska Forsvarsmakten pastar
sig veta var de flesta av dessa dumpningar har dgt rum. Vid arbetet med denna forstudie har
Forsvarsmakten konsulterats angdende kdnda ammunitionsdumpningsplatser i forhallande till
Finngrundet och Fyrskeppet. Enligt Géran Sjostrom, expert pa minvapen inom 4:e Sjostridflottiljen pa
Berga Orlogsstation, finns det inga kdnda dumpningsomraden fér ammunition eller annan militar
materiel i eller i ndra anslutning till projektomradet (epost fran Géran Sjostrom 2023-04-03).

Nar det galler annat miljofarligt avfall sa ar det mer komplicerat. Mellan tidigt 1950-tal och fram till
mitten av 1960-talet dumpades 23 000 plattunnor med miljofarligt avfall i Sundsvallsbukten och i
havet utanfor Sundsvall. Tunnorna innehdll kvicksilverhaltig katalysatormassa ingjuten i betong vilket
var en restprodukt fran PVC-tillverkning fran Stockviksverken strax séder om Sundsvall. Enligt uppgift
blandades massan med betong och fylldes i 80-liters plattunnor. Den totala mangden kvicksilver som
dumpades pa detta satt beraknas till 8,7 ton.

Fran tidigt 1950-tal och fram till 1958 transporterades tunnorna som returlast med en pram som
anvandes for att transportera kalk fran Gotland till Sundsvall. Under denna period dumpades cirka
5100 tunnor pa internationellt vatten pa vagen mellan Gavle och Gotland, men oklart var. 2006
genomforde Sveriges Geologiska Undersdkning (SGU) maringeologiska undersokningar langs kusten i
Vasternorrlands lan. | samband med undersokningarna hittades med hjalp av side scan sonar ett 30-
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tal tunnor innehallande katalysatormassa ingjutet i betong. P4 uppdrag av lansstyrelsen genomforde
SGU ytterligare sonarkarteringar och 3 267 tunnor hittades inom dumpningsomradet och 339 tunnor
i ett omrade strax vaster om dumpningsomradet.

Resultaten av SGU:s bottenundersokningar redovisas i rapporten Lokalisering av dumpade tunnor
innehdllande kvicksilverbdrande katalysatormassa i Sundsvallsbukten 2006.

Fragan om var gifttunnorna hade dumpats, och om det skulle vara mdjliga att lokalisera dessa i
MBES-materialet, utreddes av Skyborn Renewables genom Clinton Marine AB under varen 2022.
Clinton gjorde testkérningar med samma MBES-ekolod som senare anvandes vid karteringarna i
Fyrskeppets projektomrade i ett omrade utanfor Sundsvall dar det finns tidigare lokaliserade
omraden med dumpade gifttunnor. Resultatet visade att det &r mojligt att lokalisera tunnorna med
MBES da tunnorna har dumpats nar fartyget/pramen som fraktade dem gjorde fart genom vattnet.
Detta har gjort att tunnorna ligger i kluster langs avlanga strak som gar att lokalisera med hjélp av
MBES.

Fragan ar da hur sannolikt det &r att gifttunnor har dumpats inom Fyrskeppets projektomrade. Om
man tar in alla fakta och vittnesuppgifter som ror dumpningarna, som redovisas i SGU:s rapport,
framgar att majoriteten av tunnorna dumpats i nirheten av Astén och Bramon i Sundsvallsbukten.
Det finns dock en majlighet att kalkpramen som bogserades fran Sundsvall genomférde dumpningar
sdder om Bramon pa sin fard mot ner mot Gotland. D3 Fyrskeppets projektomrade ligger som narmst
130 kilometer sydost om Sundsvall dr det inte sarskilt troligt, om an inte helt uteslutet, att
dumpningar kan ha skett inom detta omrade.

Analys av multibeamdata

Botten inom det analyserade omradet bar tydliga spar efter den senaste inlandsisens framfart som
har skapat otaliga spar och formationer i havsbotten vilket férsvarar lokaliseringen av objekt av
mojligt arkeologiskt- eller kulturhistoriskt intresse. Inom omradet finns det rikligt med stora
stenblock och stenansamlingar som tydligt skiljer sig fran omgivande botten. Dessa har av Clintons
geologer tolkats som flyttblock, det vill sdga stenblock som transporterats infrusna i inlandsisen och
som sedan slumpmassigt deponerats pa havsbotten under isens avsmaltningsperioder. Andra tydliga
spar av inlandsisen &r langa och raka asformationer, samt stora kratrar i botten som sannolikt &r
avtryck av isberg.

Analysen av multibeamdata resulterade i att 21 objekt av mojligt antikvariskt intresse lokaliserades
inom undersékningsomradet och dessa presenteras i tabeller i bilaga 2 och 3. Av dessa utgjorde tre
objekt Tydliga fartygsldmningar (Klassl) och vytterligare tre objekt registrerades som Troliga
fartygsldmningar (Klass2). En av de tydliga fartygslamningarna patraffades i den sddra delen av
omradet och ar kand sedan 2011 da den patraffades av Sjofartsverket. Vraket ar sannolikt [amningen
efter angaren BROR OSCAR som forliste i augusti 1916 (1d19, figur 12).

Den andra tydliga fartygslamningen (Id8, figur 12) ligger i den norra delen av omradet och dess
dimensioner (36 x 13 meter) vilket stdmmer val 6verens med pramen DEGERFORS som férliste under
bogsering i oktober 1910. Enligt varvsdata fran SVA (tabell 2) matte DEGERFORS 33,8 x 8,6 meter nér
hon lamnade W. Lindbergs Verkstad och Varfs AB i Stockholm 1883. 1894 forbyggdes hon i
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Grisslehamn och det &r oklart pa vilket satt skrovet byggdes om men det &r inte osannolikt att hon
forlangdes nagra meter (KMR). Vrakets position ligger cirka fem kilometer norr om forlisnings-
uppgifterna i KMR och SVA men dessa positioner bor betraktas som mycket ungefarliga da det inte
fanns nagra 6verlevande vittnen till DEGERFORS forlisning.

Den tredje tydliga fartygslamningen (Id21, figur 12) ligger strax utanfor den nordligaste spetsen pa
undersékningsomradet. Vraket mater cirka 9 x 3 meter och det ser ut som en modern fritidsbat av

kabinbatstyp.

| figur 12 och i bilaga 1 redovisas en spridningskarta som visar de patraffade indikationernas

spridning inom undersdkningsomradet.
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Figur 12. Utsnitt ur 510kort 53 med Fyrskeppets prOJektomrade med pdtrdffade indikationer markerade. Karta: Jens
Lindstrém/NMG
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Svarigheten med att skilja pa natur och kultur &r ett vanligt dilemma nar det galler att tolka objekt pa
botten som lokaliseras vid olika typer av geofysisk kartering. En grundregel ar dock att naturen sallan
skapar raka linjer, rata vinklar, perfekta cirklar eller helt rektanguldra formationer. Detta har varit en
utmaning under analysarbetet dd man hela tiden maste vara medveten om de krafter och
formationsprocesser som havsbotten varit utsatt for och vilka spar det har avsatt pa botten. Sju av de
utvalda objekten hamnar darfor i Klass3, Vrakliknande formationer, och anomalierna i denna kategori
utgors av alltifran tydliga till vaga avlanga vrakliknande formationer. Ibland kan ldmningarna av ett
vrak ligga utspridda Over ett stérre omrade vilket kan bero pa att vraket har tralats sonder, eller att
det ligger sa pass grunt sa att is och vagor har brutit ned vraket och spritt ut vrakdelarna over ett
storre bottenomrade. Det finns flera ytor inom undersokningsomradet dar det ligger flera mindre
objekt (Klass4) spridda Over en storre yta och av denna kategori har det lokaliserats atta objekt.
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SLUTSATS OCH KONSEKVENSBEDOMNING

Den frivilliga arkeologiska utredningen har genomforts med samma ambitionsniva motsvarande en
arkeologisk utredning, etapp 1, inom svenskt territorialvatten. Analyserad data har varit av god
kvalité och haft tillrackligt bra upplosning for att leva upp till Riksantikvariedmbetets krav pa att
objekt ner till 0,5x0,5 meter ska kunna lokaliseras.

Den frivilliga utredningen resulterade i att 21 objekt av potentiellt antikvariskt intresse lokaliserades
inom undersokningsomradet; tre tydliga fartygslamningar, tre troliga fartygslamningar, sju
vrakliknande formationer och atta omraden med flera mindre indikationer. Ett av vraken, Id 19, ar
kant sedan tidigare och det ar troligtvis vraket efter angfartyget BROR OSCAR som sdnktes av en tysk
ubatsbesattning i juli 1916.

Havsbotten inom undersdkningsomradet bar tydliga spar efter den senaste inlandsisens rorelser som
orsakat slapspar, raviner, kratrar och asformationer pa botten. | det geofysiska materialet kan det
ibland vara svart att skilja pa vilka anomalier som ar skapade av manniskan och vad som ar naturligt.
En del av de utvalda indikationerna som presenteras i rapporten kommer sannolikt utgdras av
vrakliknande naturformationer. For att faststdlla vad indikationerna representerar kravs okular
besiktning for att faststalla indikationernas antikvariska status. NMG anser att om de patraffade
vrakindikationerna (Klass 1 och 2) inte kan skyddas frdn framtida exploateringar &r en andra
undersokningsetapp, innefattande okularbesiktning med hjalp av dykande arkeologer eller ROV, i hog
grad motiverad. Nar det géller 6vriga indikationer (Klass 3 och 4), som redovisas i bilaga 2 och 3, och
dar det antikvariska vardet ar mer osakert, vore det dnskvart om de i mojligaste man kan skyddas
fran exploateringen om dess antikvariska status inte forst utreds genom okular besiktning.

Vilken inverkan den planerade vindkraftparken kommer ha pa eventuella fartygslamningar inom
undersokningsomradet ar i hog grad beroende av var vindkraftverken, med tillhérande
undervattenskablar, placeras pa botten. Fartygslamningar ar icke levande ting som ar okdnsliga mot
buller, grumling och andra faktorer som kan ha en negativ paverkan pa vaxt- och djurliv. Den storsta
faran for aldre travrak ar fysisk averkan som sker vid ingrepp i havsbotten som vid till exempel
muddrings- och sprangningsarbeten. Uppankrande fartyg, som féller tunga ankaren med langa
ankarkablar som sveper fram 6ver botten, dr en annan stor risk under framfor allt anlaggnings- och
avvecklingsfasen. Om ett sakerhetsavstand om minst 50 meter till omradesgriansen for varje
indikation kan uppratthallas under samtliga faser (anldggning, drift och avveckling) av
vindkraftparkens livscykel, bedoms risken for paverkan pa fartygslamningar som mycket lag eller till
och med obefintlig.
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Bilaga 1. Spridningskarta Klass 1-4.
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Bilaga 2. Tabell - Bilder indikationer

Id1 - Block2

Klass: 4
Beskrivning:
Omrade med
spridda
ldngsmala
objekt. Dumpad
last, vrakdelar
eller
naturformation?

Storlek: 110 x 70
m

Djup: 49 m

Id2 — Block4

Klass: 4
Beskrivning:
Nagot dumpat
eller stenblock?

Storlek: 13x 8 m s

Djup: 40 m

Id3 - Block4

Klass: 2
Beskrivning:
Mojligt vrak eller
stenblock.
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1d7 - Block 4
Klass: 3
Beskrivning:
Mojligt vrak eller
naturformation.

Storlek: 19x11m

Djup: 40 m

1d8 —Block 5
Klass: 1
Beskrivning:
Tydligt vrak.

Storlek: 38x13m

Djup: 61 m

1d9 —Block 5

Klass: 2
Beskrivning:
Avlang
vrakliknande
formation.
Nedbruten
fartygslamning?

Storlek: 45x14
m

Djup: 31 m
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1d10 — Block 5

Klass: 4
Beskrivning:
Omrade med
flera sma objekt.

Storlek: 85x85m

Djup: 38 m

Id11 —Block 7

Klass: 4
Beskrivning:
Mojligt vrak eller
stenblock.

Storlek: 35x25m

Djup: 39 m

Id12 - Block 7

Klass: 3
Beskrivning:
Mojligt vrak eller
stenblock

Storlek: 8x4m

Djup: 41 m
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Id13-—Block 12

Klass: 3
Beskrivning:
Avlang
vrakliknande
formation. Kan
dven vara krater
skapad av
isberg.

Storlek: 31x14m

Djup: 44 m

Id14-—Block 12

Klass: 3
Beskrivning:
Avlang
vrakliknande
formation. Kan

dven vara krater
skapad av
isberg.

Storlek: 43x17m
Djup: 39 m

A

i S A

Id15--Block 14|

Klass: 4
Beskrivning:
Flera distinkta
objekt pa rad.
Objekt som har
dumpats fran
fartyg?

Storlek: 70x10m

Djup: 35 m
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0 6 12 18 24 Meter
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1d16 -—Block 16

Klass: 3
Beskrivning:
Avlang
fartygsliknande
formation.

Storlek: 20x9m

Djup: 42 m
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1d17 -—Block 17

Klass: 4
Beskrivning:
Omrade med

Stenblock eller
dumpad last?

Storlek: 45x33m

Djup: 38 m

flera sma objekt.||
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1d18 -—Block 17

Klass: 4
Beskrivning:
Omrade med
flera sma objekt.

Djup: 37 m

Storlek: 45x30m || ;
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1d19 - Block 17 ?l

. " | &
Klass..l ) L ‘, -‘-.gn’ 4 N -
Beskrivning: i 5
11934:4239 I o |
BROR OSCAR? || 5

Storlek: 37x8m

Djup: 40 m

1d20 - Block 11

Klass: 3
Beskrivning:
Mojligt vrak eller
stenblock

Storlek: 9x4m

Djup: 52 m

0 4 8 12 16 Meter

1d21 - Block 11

Klass: 1
Beskrivning:
Modernt vrak,

kabinbat?
Storlek: 9x3m ‘
) {
Djup: 62 m {
B
%
W—.
0 25 5 7,5 10 Meter
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Bilaga 3. Tabell - Indikationer med koordinater (Swerefo9TMm)

NMG ID Klass | Beteckning | Block Djup Storlek Nord Ost
i KMR
1 4 2 49 110x7m 6785879 688066
2 4 4 40 13x8m 6785243 688114
3 2 4 42 11x5m 6780015 686642
4 2 6 30 11x6m 6779523 685670
5 4 5 32 170x2m 6789418 690796
6 3 4 44 20x5m 6784996 690689
7 3 4 40 19x11m 6783856 690404
8 1 5 61 38x13m 6778927 688344
9 2 5 31 45x14m 6774832 688534
10 4 5 38 85x85m 6781524 693345
11 4 7 39 35x25m 6781163 691596
12 3 7 41 8x4m 6801746 704499
13 3 12 44 31x14m 6784521 696395
14 3 12 39 43x17m 6783904 697533
15 4 14 35 70x10m 6778089 695854
16 3 16 42 20x9m 6773262 698766
17 4 17 38 45x33m 6768425 700027
18 4 17 37 45x30m 6766226 699851
19 1 L1934:4239 17 40 37x8m 6763564 697802
20 3 11 52 9x4m 6808205 705802
21 1 11 62 9x3m 6775018 679505
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